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BUYUK IPAK YO‘LI VA HOZIRGI ZAMON: GLOBAL LOGISTIKA
TIZIMIDA MADANIY IDENTIKLIK VA IJTIMOIY-IQTISODIY
TRANSFORMATSIYA

Qarshiboyeva Sevinch Asliddin gizi

ANNOTATSIYA: Ushbu magolada qadimgi Buyuk Ipak yo ‘lining tarixiy
poydevori va uning hozirgi zamon global igtisodiy loyihalari (xususan, "Bir makon,
bir yo‘l" tashabbusi, Transkaspiy va Markaziy Osiyo transport yo ‘laklari)
tarkibidagi reinkarnatsiyasi IMRAD uslubida tahlil gilinadi. Tadgiqotda igtisodiy va
logistik ko ‘rsatkichlar shunchaki yuk tashish tarmoglari sifatida emas, balki
madaniy identiklik, aholining ijtimoiy-igtisodiy hayoti, migratsion ogimlar va
transchegaraviy ijtimoiy kapital prizmasi orgali ko ‘rib chigilgan. Maqolada
globallashuv davrida milliy o ‘zlikni asrash, logistik loyihalarning hududiy jamoalar
hayotiga ta’siri va iqtisodiy integratsiyaning ijtimoiy tengsizlikka ta’siri tanqidiy
muhokama gilinadi va tizimli takliflar ilgari suriladi.

Kalit so‘zlar: Buyuk Ipak yo‘li, "Bir makon, bir yo‘l", IMRAD, madaniy
identiklik, ijtimoiy kapital, madaniy diplomatiya, Markaziy Osiyo, ijtimoiy-iqtisodiy
transformatsiya.

1. KIRISH (INTRODUCTION)

Insoniyat sivilizatsiyasi tarixida transkontinental alogalarning shakllanishi va
rivojlanishida Buyuk Ipak yo‘li o‘ziga xos universal model vazifasini bajargan.
Sharq va G‘arbni bog‘lagan ushbu gadimgi tarmoq shunchaki tijorat va tovar
ayriboshlash yo‘li emas, balki dinlar, tillar, madaniyatlar, texnologik kashfiyotlar va
jjtimoiy qadriyat tizimlari tutashgan global makon edi. O‘zbekiston va butun

Markaziy Osiyo mintaqasi ushbu yo‘lning strategik chorrahasi sifatida intellektual

va madaniy yuksalish (Renessans) davrlarini boshdan kechirdi.




. ISSN:
Modern education and development | ;. ..

tomonidan ilgari surilgan "Bir makon, bir yo‘l" (Belt and Road Initiative)
strategiyasi, Yevropa Ittifogining "Global Gateway" tashabbusi hamda Markaziy va
Janubiy Osiyoni bog‘lovchi transport koridorlari qadimgi karvon yo‘llarining
zamonaviy temir yo‘llar, magistrallar va raqamli optik tolali tarmoqlar ko‘rinishidagi
zamonaviy aksidir.

Biroq, zamonaviy ilmiy adabiyotlarda ushbu mega-loyihalar ko‘pincha faqat
makroiqtisodiy ko‘rsatkichlar, investitsiyalar hajmi va geosiyosiy manfaatlar nuqtayi
nazaridan tahlil qilinadi. Jamiyat omili — loyihalar amalga oshirilayotgan
hududlardagi mahalliy aholining turmush darajasi, madaniy almashinuvlar,
xalglararo diplomatiya, migratsiya va ijtimoiy adaptatsiya masalalari ko‘pincha
ikkinchi darajali bo‘lib golmoqda. Qadimgi Ipak yo‘lini tirik va barqaror qilgan narsa
undagi madaniy muloqotlar va ijtimoiy alogalar bo‘lganidek, bugungi loyihalarning
muvaffaqiyati ham bevosita jamiyat va madaniy identiklik uyg‘unligiga bog‘liq.

Tadgigotning magsadi: Qadimgi Buyuk Ipak yo‘lining tarixiy falsafasini
hozirgi zamon global va mintagaviy integratsiya loyihalari bilan giyosiy tahlil gilish,
igtisodiy-logistik modernizatsiya jarayonlarida madaniy identiklikni saglash hamda
ijtimoiy-igtisodiy transformatsiya gonuniyatlarini baholashdan iborat.

2. TADQIQOT METODOLOGIYASI (METHODYS)

Ushbu ilmiy maqolada tarixiy mantiqiylik, qiyosiy-tarixiy tahlil, ijtimoiy
xaritalash va tizimli modellashtirish usullaridan foydalanildi. Tadgigotning empirik
va nazariy asosi sifatida quyidagi manbalar olingan:

1. Xalqaro institutlar (Jahon banki, Osiyo taraqqiyot banki, BMT) va
davlat statistika idoralarining Markaziy Osiyodagi transport-logistika
loyihalari bo‘yicha makroiqtisodiy hisobotlari.

2. "Ipak yo‘li" turizm va madaniy meros yo‘nalishidagi ijtimoiy-
demografik tadgiqotlar va xalgaro indekslar.

8 Infratuzilmaviy koridorlar atrofida yashovchi aholining hayot sifati

va ijtimoiy integratsiyasini baholashga garatilgan sotsiologik kuzatu
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Tadqiqot doirasida qadimgi va hozirgi "Ipak yo‘li" modellari ikki fundamental
mezon bo‘yicha solishtirildi: Iqtisodiy samaradorlik (hard infrastructure) va ljtimoiy-
madaniy ta’sir (soft infrastructure). Tahlilda hududiy barqarorlikning o‘sishi yalpi
ichki mahsulot (YIM) o‘sish sur’atlari bilan parallel ravishda korrelyatsiya qilindi.

3. TADQIQOT NATIJALARI (RESULTS)

Tarixiy va zamonaviy ma’lumotlarni tizimlashtirish va statistik qayta ishlash
natijasida Ipak yo‘lining hozirgi zamon arxitekturasida madaniy identiklik va
Ijtimoiy-igtisodiy transformatsiyaning bir nechta muhim natijalari aniglandi.

3.1. Logistik modernizatsiya va hududiy taraqqgiyot

Bugungi kunda Buyuk Ipak yo‘li shunchaki metafora emas, balki qit’alararo
iqtisodiy tarmoqdir. Markaziy Osiyo orqali o‘tuvchi ""Xitoy—Markaziy Osiyo—
G‘arbiy Osiyo" va "O¢‘zbekiston—Qirg‘iziston—Xitoy' temir yo‘li loyihalari
mintagaviy yakkalanishga (landlocked status) barham bermoqda. Natijada yuk
tashish vaqti dengiz yo‘llariga nisbatan 2-3 barobarga gisgardi, bu esa mahalliy
bozorlarning eksport salohiyatini oshirdi.

3.2. Ta’lim va ijtimoiy kapital integratsiyasi

Ipak yo‘lining tiklanishi davlatlar o‘rtasida madaniy va intellektual
salohiyatning mislsiz almashinuviga yo‘l ochdi. So‘nggi o‘n yillikda akademik
mobillik keskin oshdi:

. "Ipak yo‘li" stipendiyalari va grantlar: Minglab markaziy osiyolik
talabalar Xitoy, Yevropa va Janubiy Koreya universitetlarida texnologiya, logistika
va xalgaro munosabatlar yo‘nalishida ta’lim olmoqda.

. Madaniy turizm makonlarining shakllanishi: Samarganddagi "Ipak
yo‘li" xalgaro turizm va madaniy meros universiteti kabi muassasalar global
migyosda turizm va gumanitar mutaxassislarni tayyorlash xabiga aylandi.

3.3. Mahalliy mikrotadbirkorlik va an’anaviy hunarmandchilik renesansi

Qadimgi Ipak yo‘lida bo‘lgani kabi, zamonaviy transport yo‘laklari ham o‘z

atrofiga iqtisodiy faollikni jalb qilmogda. Yo‘l bo‘yi infratuzilmasining rivojlanishi

chekka tumanlardagi aholi gatlamlari uchun ijtim
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Marg‘ilon atlasi, Buxoro zargarligi yoki Rishton kulolchiligi bugun xalqaro elektron
tijorat platformalari (Amazon, AliExpress) orqali to‘g‘ridan-to‘g‘ri global bozorga
chigmoqda, bu esa oilaviy daromadlarni va mahalliy hunarmandlar farovonligini

40% gacha oshirish imkonini berdi.

Solishtirish Qadimgi Buyuk Ipak|Hozirgi zamon (XXI asr
mezonlari yo‘li loyihalari)
Asosiy Karvonlar, individual|{Transmilliy korporatsiyalar,
harakatlantiruvchi [savdogarlar, davlatlararo shartnomalar,
kuch hunarmandlar ragamli platformalar

Yuqori (Madaniyatlar|O‘rtacha (Infratuzilma

Ijtimoiy alogalarning y X _ )
' bevosita mulogot orgali ftexnologiyalashgan, bevosita
roli

sintez bo‘lgan) mulogot kamaygan)
_ Ipak, ziravorlar, chinni,|Energetika resurslari, texnika,
Asosiy tovarlar ' ‘ _
| qog‘oz,  qimmatbaho polimerlar, raqamli ma’lumotlar
guruhlari

toshlar (Big Data)

1 1 : Shaharlarning  tabiiy|Tezkor urbanizatsiya, mehnat
jtimoiy-madaniy D . : . - ..
rivojlanishi, madaniy va|migratsiyasi, mehnat bozorining
ta’siri
diniy diffuziya transformatsiyasi

4. MUHOKAMA (DISCUSSION): TANQIDIY TAHLIL

Ipak yo‘lining zamonaviy logistika tizimida tiklanishi ulkan iqtisodiy
istigbollarni va’da qilsa-da, bu jarayon madaniy identiklikni saglash va ijtimoiy
bargarorlik nugtayi nazaridan qator jiddiy muammolar va nomutanosibliklarni
keltirib chigarmoqda.

4.1. Global logistika bosimi va madaniy unifikatsiya xavfi

Qadimgi Ipak yo‘li madaniyatlarning xilma-Xilligini asragan va ularni o‘zaro
boyitgan bo‘lsa, hozirgi zamon globallashuvi ko‘pincha kuchli igtisodiy markazlar

madaniyatining ustunligiga (Cultural hegemony) olib kelmogda. Ommaviy

madaniyat, iste’molchilik jamiyati (Consumerism

unifikatsiyalashuvi oqibatida, Ipak yo li
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hamda an’analar o‘ziga xosligini yo‘qotish xavfi ostida turibdi. Masalan, an’anaviy
hunarmandchilik mahsulotlarining ommaviy va arzon xitoy nusxalari bilan
almashtirilishi mahalliy milliy maktablarga iqgtisodiy hamda madaniy zarar
bermoqda.

4.2. Infratuzilmaviy rivojlanish va mahalliy jamoalarning chetda golishi

Yirik logistik loyihalar (magistrallar, quruglik portlari, erkin igtisodiy zonalar)
ko‘pincha markazlashgan holda loyihalashtiriladi va transmilliy kompaniyalar
manfaatlari ustun qo‘yiladi. Ayrim hollarda yo‘llar o‘tadigan hududlardagi mahalliy
jamoalarning ehtiyojlari (yer fondining gisqgarishi, ekologik yuklama) etarlicha
inobatga olinmaydi. Agar yirik korxonalarga mahalliy ishchi kuchi emas, balki
xorijiy mutaxassislar jalb gilinsa (xorijiy mehnat migratsiyasi), bu mahalliy muhitda
ijtimoiy keskinlikni keltirib chigarishi mumkin. Integratsiya jamiyat manfaatlariga
yo‘naltirilmasa, u hududiy norozilikni uyg‘otadi.

4.3. Ragamli Ipak yo‘li (Digital Silk Road) va ijtimoiy tabaqalanish

Hozirgi zamon Ipak yo‘li faqatgina asfalt yoki temir yo‘ldan iborat emas,
uning muhim tarkibiy gismi ragamli infratuzilmadir (5G tarmoglari, optik tolalar,
bulutli texnologiyalar). Birog, bu jarayonda ""Ragamli uzilish™ (Digital divide)
xavfi mavjud. Yirik shaharlar va sanoat tugunlari ragamli Ipak yo‘lining barcha
imkoniyatlaridan foydalanayotgan bir paytda, chekka hududlar, gishlog joylardagi
aholi gatlamlari ushbu integratsiyadan va uning iqtisodiy dividendlaridan uzilib
golmogda. Bu esa mamlakat ichidagi ijtimoiy-loyiha tabagalanishini yanada
chuqurlashtiradi.

5. XULOSA VA STRATEGIK TAKLIFLAR (CONCLUSION)

Buyuk Ipak yo‘lining XXI asrdagi reinkarnatsiyasi faqatgina poyezdlar tezligi
yoki neft quvurlarining hajmi bilan o‘lchanmasligi kerak. Ushbu ulkan tarmoqning
chinakam barqarorligi va yashovchanligi uning jamiyat hayotini ganchalik
yaxshilagani, xalqlar o‘rtasida o‘zaro ishonch va madaniy rang-baranglikni

ganchalik mustahkamlagani bilan baholanadi. Zamonaviy integratsiya jarayonlarida
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Ijtimoiy-madaniy omillarni birinchi o‘ringa olib chiqish uchun quyidagi chora-
tadbirlarni amalga oshirish zarur:

1. Jamiyat manfaatlariga yo‘naltirilgan iqtisodiy yo‘laklar:
Infratuzilmaviy loyihalarni rejalashtirishda investitsiya shartnomalariga mahalliy
aholi gatlamlari uchun kamida 70-80% ish o‘rinlari yaratish hamda ularni tizimli
gayta tayyorlash (Reskilling) bandlarini majburiy Kiritish.

2. Inklyuziv ragamli ekotizim: Chekka gishlog tumanlari va kichik
shaharlarda bepul yoki arzon yuqori tezlikdagi internet tarmoglarini qurish, mahalliy
kichik biznes subyektlarini elektron tijorat va global logistika zanjirlariga
integratsiya qilish mexanizmlarini yaratish.

3. Madaniy identiklikni himoya qilish va ragamlashtirish
konsorsiumi: Ipak yo‘li bo‘yidagi gadimiy shaharlar (Samarqand, Buxoro, Xiva,
O‘sh, Qashg‘ar, Marv) madaniy merosini, nomoddiy boyliklarini (an’analar, xalq
og‘zaki ijodi, hunarmandchilik sirlari) asrash va ularni xalgaro brend darajasiga
ko‘tarish uchun transchegaraviy tizim tuzish.

4. "Ipak yo‘li vizasi" (Silk Road Visa) va harakatlanish erkinligi:
Mintaga davlatlari hamda yo‘l bo‘yidagi mamlakatlar o‘rtasida sayyohlar, olimlar,
talabalar va 1jodkorlar uchun harakatlanish erkinligini ta’minlovchi soddalashtirilgan
migratsion mexanizmlarni yaratish. Bu xalglararo ishonch va ijtimoiy kapitalni
maksimal darajaga olib chigadi.

ADABIYOTLAR RO‘YXATI (REFERENCES)
1. Frankopan, P. (2015). The Silk Roads: A New History of the World. Knopf.
2. World Bank Report (2020). Belt and Road Economics: Opportunities and
Risks of Transport Corridors.
3. Mirziyoyev, Sh. M. (2023). Markaziy Osiyo xalgaro transport yo‘laklari
chorrahasida: integratsiya va rivojlanish strategiyalari. Toshkent.
4, UNDP (2022). Human Development and Digital Divide along the Modern Silk
Road.

Buinyck scypnana No-58



Modern education and development 303?;;7

5. UNESCO (2021). The Silk Roads: Cultural Heritage and Intercultural
Dialogue Report.

Buinyck scypnana No-58



